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La presente invention concerne un support d'aile de vehicule automobile. 

On sait qu'une aile de vShicule automobile est montee sur le chassis de ce vehicule 
a I'aide de fixations qui peuvent etre glissantes ou non, mais qui sont, en general, rigides, 
afin de garantir un positionnement precis de I'aile par rapport aux pieces de carrosserie 
5 environnantes. 

* De telles fixations rigides presentent inconvenient que I'aile ne peut reagir de fagon 
approprtee en cas de choc tete, c'est-a-dire en cas d'impact de la tete d'un piston, adulte 
ou enfant, sur le bord sup6rieur de I'aile, a moins que I'aile presente en elle-meme une 
elasticity suffisante pour absorber I'energie du choc. 
1 0 La presente invention vise a proposer un support d'aile qui, non seulement assure la 

fixation et le positionnement precis de I'aile sur le chassis du v6hicule mais, en outre, est 
capable de traiter un choc tete. 

La presente invention a pour objet un support d'aile de vehicule automobile, ledit 
support comportant une partie inferieure destinee a etre fixee sur au moins une piece 
15 rigide d'un chassis du vehicule, et une partie superieure, eloignee de la partie inferieure, 
destinee a supporter un bord superieur d'une aile ayant une face externe visible de 
I'exterieur du vehicule et une face interne opposee a la face externe, caracterise en ce 
que le support est conforme de maniere a maintenir eloigne le bord superieur de I'aile et 
la piece rigide de chassis la plus proche de ce bord, et en ce qu'ii comporte des plages de 
20 soutien dont chacune epouse sensiblement la forme de la face interne de I'aile au 
voisinage de son bord superieur, les plages de soutien etant espacees les unes des 
autres mais formant ensemble une nappe de soutien. 

La piece rigide de chassis peut etre constitute par une doublure d'aile parfois 
designee longeron superieur ou un longeron. La piece du chassis la plus proche du bord 
25 superieur de I'aile est en general la doublure d'aile. 

De preference, la distance entre deux plages de soutien adjacentes est, au 
maximum, d'environ une demi-largeur de tete. 

La mesure consideree en tant que largeur de tete est, de preference, une largeur de 
tete d'enfant, soit environ 130 mm. 
30 L'invention pr§sente I'originalite que la nappe de soutien, qui est constitute par les 

plages de soutien, peut s'etendre sur une grande longueur de maniere a repartir I'effort a 
supporter en cas de choc. 

En particulier, selon un mode de realisation de l'invention, la nappe de soutien 
s'etend sur toute la longueur du bord superieur de I'aile. 
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Toutefois, cette nappe assure un soutien continu du bord sup6rieur de I'aile mais 
presente une structure discontinue, puisque constitute de plages de soutien espacees les 
unes des autres. 

II en resulte une economie de matiere, et done de poids. 
5 Dans un mode de realisation particulier de 1'invention, les plages de soutien sont 

supportees par un socle comportant une partie deformable et une partie fusible. 

La partie deformable permet I'absorption de I'energie des chocs de faible 6nergie et 
procure une premiere deceleration en cas de choc £ haute energie. 

La partie fusible est sollicitee lorsque Tabsorption d'6nergie resultant de la 
10 deformation ne suffit pas a absorber toute I'energie du choc. Dans ce cas, I'invention 
procure un avantage economique du fait qu'£ la suite d'un choc, la reparation du vehicule 
peut etre effectu6e uniquement en rempla?ant le support d'aile selon I'invention, I'aile 
ayant 6t6 presence. 

L'homme du metier saura adapter la forme du support d'aile selon I'invention pour 
15 programmer sa deformation et sa rupture dans des conditions optimales de deceleration 
progressive de la tete d'un pieton venant impacter I'aile. 

Dans une variante particuliere, la partie deformable et la partie fusible du socle sont 
confondues en une partie unique en forme de marche d'escalier dans laquelle des 
amorces de rupture sont realis£es. 
20 Dans un mode de realisation particulier de I'invention, les plages de soutien se 

prolongent par une gorge de reception pour le rebord dirige vers IMnterieur d'une aile. 

Cette gorge est, de preference, munie de clips de fixation permettant de retenir le 
rebord de I'aile. 

Grace a cette configuration, on peut, tres facilement et tres rapidement positionner 
25 I'aile sur le chassis du vehicule par simple insertion de son rebord superieur dans la 
gorge. 

Le support d'aile selon I'invention peut etre realise en thermoplastique, 
eventuellement charge de fibres de verre, ou en hybride metal-thermoplastique, ou 
encore en thermodur. 

30 Un interet du support d'aile selon I'invention est que sa relative souplesse lui permet 

de prendre en compte des dilatations de I'aile. 

Afin de faciliter la comprehension de I'invention, on va maintenant en decrire un 
mode de realisation a I'aide des dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en perspective de I'interieur d'une aile avant d'un 
35 vehicule automobile et de sa reglette support ; 
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la figure 2 est une vue en perspective de I'exterieur de I'aile et de sa reglette 
support. 

L'aile 1 representee sur le dessin comprend, le long de son bord sup6rieur 2, un 
rebord 3 sensiblement vertical dirig6 vers le bas, qui est fomrte d'un seul tenant avec sa 
5 peau. 

Une reglette 4 en materiau thermoplastique formant un support pour I'aile 1, est 
destinge a etre assujettie d au moins une pi§ce rigide du chassis du vehicule, qui peut ici 
etre constitu6 par une doublure d'aile (non representee). 

La reglette comprend un socle presentant une section generate en L dont la branche 
10 interieure 5 s'applique contre la doublure d'aile et dont la branche sup6rieure verticale 6 
se termine par une gorge 7 de reception du rebord de I'aile, cette gorge 7 6tant eioignee 
verticalement de la branche interieure 5. 

Cette gorge est formee par deux parois verticales, dont Tune est 6vas6e pour 
faciliter I'introduction du rebord. 
15 La reglette est confornrtee de maniere a maintenir 6loign6 le bord supSrieur 2 de 

I'aile 1 et la ptece rigide de chassis la plus proche de ce bord. 

Des plages de soutien 8 prolongent le socle en formant une nappe de soutien 
inclin§e dont I'enveloppe correspond sensiblement a la forme de la face interieure de 
I'aile. Cette nappe de soutien s'applique contre I'aile lorsque cette derniere est fixee a la 
20 reglette par son rebord introduit dans la gorge. 

Les plages de soutien, comme on le voit sur la Figure 2, sont espacees les unes des 
autres d'un pas d'environ 65 centimetres. 

Cet espacement permet de realiser un compromis entre la recherche d'un poids 
minimal de la r6glette et une efficacite maximale de la fonction de soutien continu de tout 
25 le bord supSrieur de I'aile. 

La Figure 1 montre des clips 9 formes dans la branche verticale sup6rieure du socle 
et faisant saillie a I'interieur de la gorge. Ces clips cooperent avec des ouvertures 10 
menagees dans le rebord vertical de I'aile, afin d'assurer la fixation de cette derntere sur 
la reglette. 

30 Les dilatations de I'aile selon la direction longitudinale du vehicule sont tolerees 

grace £ des orifices oblongs de fixation du socle sur le chassis, comme cela est connu. 

Pour renforcer le socle, des inserts metalliques peuvent etre ptevus dans sa 
branche interieure 5 fixee au chassis. 

Le mode de realisation d6crit ci-dessus ne ptesente aucun caractere limitatif. 

35 



REVENDICAT10NS 



1. Support (4) d'aile de vghicule automobile, ledit support comportant une partie 
inferieure destinee d etre fixee sur au moins une pi&ce rigide d'un chassis du v6hicule, et 

5 une partie sup6rieure, 6loign6e de la partie inferieure, destinee ci supporter un bord 
superieur (2) d'une aile (1) ayant une face externe visible de Pexterieur du v6hicule et une 
face interne oppos6e a la face externe, caract6ris6 en ce que le support est conform^ de 
manure a maintenir 6loign6 le bord superieur de I'aile et la piSce rigide de chassis la plus 
proche de ce bord, et en ce qu il comporte des plages de soutien (8) dont chacune 
10 6pouse sensiblement la forme de la face interne de I'aile au voisinage de son bord 
superieur, les plages de soutien etant espac6es les unes des autres mais formant 
ensemble une nappe de soutien. 

2. Support selon la revendication 1, dans lequel la distance entre deux plages de 
soutien (8) adjacentes est, au maximum, d'environ une demi-largeur de tete. 

15 3. Support selon la revendication 2, dans lequel la mesure considers en tant que 

largeur de tete est une largeur de tete d'enfant, soit environ 130 mm. 

4. Support d'aile selon Tune des revendications 1 a 3, dans le lequel la nappe de 
soutien s'etend sur toute la longueur du bord superieur (2) de I'aile. 

5. Support selon Tune des revendications 1 a 4, dans lequel les plages de soutien 
20 sont supportees par un socle comportant une partie d6formable et une partie fusible. 

6. Support d'aile selon la revendication 5, dans lequel la partie dSformable et la 
partie fusible du socle sont confondues en une partie unique en forme de marche 
d'escalier dans laquelle des amorces de rupture sont r6alis6es. 

7. Support d'aile selon I'une des revendications 1 a 6, dans lequel les plages de 
25 soutien se prolongent par une gorge (7) de reception pour le rebord (3) dirige vers 

I'interieur d'une aile. 

8. Support d'aile selon la revendication 7, dans lequel la gorge (7) est munie de clips 
(9) de fixation permettant de retenir le rebord de I'aile. 
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COMPAGNIE PLASTIC OMNIUM 



Support d'aile de vehicule automobile. 



abr£g£ DU CONTENU TECHNIQUE DE ^INVENTION 



Support d'aile de vShicule automobile, ledit support comportant une partie inferieure 
destin§e d etre fix6e sur au moins une piece rigide d'un chassis du vehicule, et une partie 
sup6rieure, eloignSe de la partie inferieure, destin6e a supporter un bord supSrieur (2) 
d'une aile (1) ayant une face externe visible de I'exterieur du vehicule et une face interne 
oppos6e a la face externe, le support etant conform^ de manure a maintenir Sloigne le 
bord sup6rieur de I'aile et la ptece rigide de chassis la plus proche de ce bord. Le support 
comporte des plages de soutien (8) dont chacune 6pouse sensiblement la forme de la 
face interne de I'aile au voisinage de son bord superieur, les plages de soutien etant 
espac6es les unes des autres mais formant ensemble une nappe de soutien 



- Figure 1 - 



